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Technicka zprava

A. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stuper dokumentace:

Datum zpracovani:
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Druh stavby :

Misto stavby:
Kraj:
Okres:

Objednatel dokumentace:

Korespondenc¢ni adresa:

Hlavni inZenyr stavby:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Zpracovavané objekty:

Vypracoval:

Rekonstrukce zst. Caslav

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti, v rozsahu dle vyhlasky
€. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v aktualnim znéni (vyhlaska
€. 405/2017 Sb., pfiloha €. 3 - Rozsah a obsah dokumentace pro
vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy).

06/2020

Rekonstrukce — liniova stavba

Stavba drahy

StfedocCesky (trat €. 680 Havlickiv Brod — Kolin)
Kutna Hora

Katastralni uzemi: Caslav [534005]

Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleznic, s. 0.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ing. Vaclava Machacova
Sprava Zeleznic, s. 0.
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

METROPROJEKT Praha, a. s.
Argentinska 1621/26, 170 00 Praha 7
IC: 452 71 895, DIC: CZ45271895

Ing. Vaclav Kfivanek

SO 02-10-01 Golgav Jenikov - Caslav, Zelezniéni svréek
SO 02-11-01 Gol&av Jenikov - Caslav, Zelezniéni spodek
SO 03-10-01 Zst. Caslav, zelezniéni svrsek
SO 03-11-01 Zst. Caslav, Zelezniéni spodek

Ing. Vladimir Patek

Nazev akce: Rekonstrukce Zst. Caslav

Vypracoval:  Ing. Vladimir Patek
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2. UVOD

Predkladana dokumentace DUR Fesi rekonstrukci ZST Céaslav od km 276,422.6 stavajici
stani¢eni (km 276,400 navrhovany v ramci projektu stavby ,ZvySeni tratove rychlosti v Useku Golcav
Jenikov — Céslav®) a ZST Caéslav do km 278,539 stavajici stani¢eni (278,716.706 nového staniceni).
Dale bude pouzivano nové staniceni. Rozsah sanace Zelezni¢niho spodku je dano stanienim km
276,570 — 278,716.706. Pokladka nové kolejové svrsku pak staniCenim 276,570 — 278,716.706.
Navazné useku jsou pouze smérovou a vySkovou Upravou stavajiciho rostu.

Tento tratovy Usek leZi na dvoukolejné trati Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n (dle TPP &. 0324, dle JR
pro cestujici €. 230), ktery je zafazeny do kategorie celostatni drahy. Tento Usek je soucasti
transevropského Zelezni¢niho systému a jeho hlavni sité pro nédkladni dopravu a globalni sité pro
osobni dopravu. Trat je elektrifikovand soustavou 25 kV 50 Hz, tratové zabezpec€ovaci zafizeni je 3.
kategorie typu AB. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4, nejvyssi tratova rychlost v Useku dosahuje
hodnoty 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. Provozovatelem drahy je SZ s. o., mistnim
spravcem OR Praha.

Stavenisté je situovano ve vychodni ¢asti StfredoCeského kraje v okrese Kutna Hora. Stavenisté je
pFistupné prevazné po stavajicich komunikacich Il. a lll. tfidy a po mistnich komunikacich. Vyuziti
provizornich komunikaci bude nutné v omezeném rozsahu.

ucel stavby:
Ugelem stavby je pomoci souhrnu technickych navrhi a opatteni zajistit nasledujici vylepsent,
ktera odstrani nevyhovujici soucasny stav:
» ZvySeni tratové rychlosti.
» Zkraceni cestovni doby
» ZvySeni propustné vykonnosti trati.
» ZvySeni bezpecnosti cestujicich.
» ZvySeni kultury cestovani.
» Zajisténi vyhovujiciho technického stavu zelezniéniho svrSku a spodku.

* Nahrada zastaralého zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni novou technologii, umoznujici
délkové fizeni provozu.

» Odstranéni zbytné dopravni infrastruktury.

3. PODKLADY PRO PROJEKT

1) Zadavaci dokumentace ,Rekonstrukce Zst. Caslav "

2) Zadavaci dokumentace ,Rekonstrukce tratového Useku Caslav (véetné) - Kutna Hora (mimo)"

2) Zhodnoceni pfirodnich charakteristik zajmového Uzemi na zakladé reSerSe archivnich praci
z dubna 2016, zpracovatel GeoTec-GS a.s. }
4) Zaméreni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni Zelezni¢ni geodézii
6) alternativa z ,TES Modernizace trati Brno - Havlickav Brod - Kolin (cca v km 281,3 - 282,7), vCetné
ZST Caslav
7) Rekognoskace terénu
8) Zaveéry z vyrobnich porad
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4. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

Optimalizovany Usek je projektovany pro prostorovou prichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320
v aktudlnim znéni (Prijezdné prifezy na drahach celostétnich, drahach regionélnich a vle¢kéch
normalniho rozchodu) bude vyhovovat zékladnimu prafezu Z-GC. Pfechodnost draznich vozidel bude
vyhovovat pro tratovou tfidu zatizeni D4.

Upravou smérovych poméru v trati dochazi ke zvyeni tratové rychlosti na 100 az 140 km/h a k
zavedeni rychlosti V130, V150 a VK. Ve smérovém navrhu jsou pouzity linearni pfechodnici tvaru
klotoidy, osova vzdalenost koleji je navrzena na 4,0m (resp.4,75 m) s navazanim na stavajici osovou
vzdalenost.

5. ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI, ZABORY MIMODRAZNICH
POZEMKU

V tomto Useku (km 276,400 — 278,716.706) se jedna o optimalizaci tratovych koleji €. 1, 2 a koleji
v zst.Caslav. Dojde k vyméné Zelezni¢niho svrdku a sanaci Zelezni¢niho spodku v celém Useku. Nova
trasa je vedena pfevazné ve stavajici stopé.

6. SO 02-11-01 GOLCUV JENIKOV - CASLAV, ZELEZNICNI SPODEK
SO 03-11-01 ZST CASLAV, ZELEZNICNI SPODEK

6.1 Geotechnické poméry v trase

Vychozim podkladem pro prfedbézny navrh drazniho télesa byla reSerSe ,Zhodnoceni pFirodnich
charakteristik zajmového Uzemi“. ReSersi zhotovila firma GeoTec Praha v dubnu 2016 na zakladé
archivnich praci pro vedené v dané lokalité. Hlavnim podkladem byly zejména vrty provadény v ramci
projektu ,1/38 Cirkvice obchvat*.

Trat je vedena rovinatym aZz mirné zvinénym terénem. Z pocCatku trasy je vedena méstskou
zastavbou Céslavi, poté je prevazné vedena prostorem zemédélsky obdélavané pudy. Zelezniéni
trat, v rozsahu zajmového Useku, prekonava klesani cca 30 m - nadmorska vyska terénu klesa ve
sméru stani¢eni z kéty cca 245 m n. m. na kétu cca 215 m n. m.

Zajmové Uzemi se nachazi v jizni okrajové &asti Ceské kfidové panve, ktera se ukladala na
metamorfovanych horninach kutnohorského krystalinika. Povrch Uzemi je prekryt kvartérnimi
pokryvnymi utvary.

Sedimenty kvartérniho pokryvu se vyskytuji v celé trase zajmového Useku a jsou reprezentovany
pFedevsim eolickymi a fluvialnimi sedimenty. V mensi mife jsou zastoupeny sedimenty deluvialni.

Prazkum prazcového podlozi nebyl v dobé zpracovani pfipravné dokumentace dokoncen.

Archivnimi vrty byly v soubézném uUseku se stavajici trati v ose komunikace planovaného
obchvatu Cirkvice zachyceny prevazné jily se stfedni plasticitou a sprase. V nizSich polohach pak
vapenaty jilovec pfevazné zcela zvétraly pfipadné velmi zvétraly.

V prostoru navrhovaného mostu planované prelozky dle archivnich sond byly zachyceny po
odstranéni humoéznich vrstev mocnosti cca 0,4 az 0,6m v zemni pléni piséité jily az pisky s pfimési
jemnozrnné zeminy. V hloubce cca 10m pod terénem pak svor zcela az mirné zvétraly.

Z hlediska hydrogeologicke rajonizace spada prevazna vétsina zajmoveho uzemi, dle Ceské
geologlcke sluzby, do rajonu &. 4340 - Caslavska kfida. Uzemi mezi obci Lochy a Trebesice spada
do rajonu €. 6531 - Kutnohorské krystalinikum. Zajmové Uzemi je odvodrovano potokem Klejnarka do
feky Labe. V blizkosti stavajici trati se nachazi dva rybniky - Utopenec a Vrabcov. Podzemni voda
metamorfitd kutnohorského krystalinika (rajén €. 6531) je vdzana na nespoijitou sit’ puklin. Horninové
formace Ize oznacit za malo propustné. Kfidové horniny (rajon €. 4340) se na v zajmové Uzemi
projevuji spiSe jako izolatory a zpravidla sniZuji pradsak z povrchu. Souvislou zvoden Ize oCekavat v
prostiedi fluvialnich sedimentl vodoteci v prfilehlé oblasti trati. Propustnost téchto sedimentd je
pralinova, omezena proménlivym obsahem jemnozrnné mezerovité vyplné.
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6.2 Konstrukéni vrstvy télesa zelezniéniho spodku.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezniCniho spodku byl proveden podle postupu daného
pfedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €.6 a €.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném useku pro vSechny soupravy do 140km.h-1 .

Dle predpisu SZDC S4 jsou pro hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich celostatnich pro
rychlost 120 az 160 km/hod navrzeny minimdlni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa
a na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50MPa a to i pro nové budované drazni téleso na
lokalnich prelozkach.

Pro predjizdné koleje ve stanicich na tratich celostatnich minimaini hodnotu modulu pfetvarnosti
na zemni plani 20MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 40MPa. Pro ostatni koleje
ve stanicich na tratich celostatnich na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi na mostech, propustech a piejezdech stanovi
pfedpis SZDC S4 na plani télesa Zelezni€niho spodku min. hodnotu:

- 80MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni trase.

- 60MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 40MPa v okolni trase

- 50MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 30MPa v okolni trase

Index mrazu ( dle SZDC S4, piiloha 7, obr.1) Imn = 350°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,84m
Tfida zatizena D4 UIC

Vstupnim parametrem névrhu prazcového podloZi byl modul pfetvarnosti zemni plané, zjistény
zatéZovaci zkouSkou vramci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny
zatézovaci zkousky, byl modul pretvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven
odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Navrzené konstrukéni uspofadani vrstev prazcového podlozi bude Unosné za predpokladu, Ze
budou dodrzeny v§echny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzeni je nutno napf. uvazovat se
zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosazena Unosnost resp. ochrana proti
promrzani. 5 5

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pfedpisu SZDC S 4 - Zelezni¢ni spodek. Dle vysledkl
geotechnickych prizkumu jsou navrzeny nasledujici typy konstrukce prazcového podlozi:

- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor < 18MPa zlepSeni zeminy zemni plané smésnym pojivem
(vapno+cement) v tl. 0,42m po zhutnéni (zabér frézy 0,5m) s podkladni vrstvou ze Stérkodrti fr.0-
32mm tl. 0,3m. Konstrukce typu 6.

- v Usecich mimo hlavni a predjizdné koleje s Uinosnosti zemni plané Eor < 18MPa mechanické
zlep$eni zeminy s doplnénim vyzisku ze Stérkového loze, tl. 0,35m s podkladni vrstva -
Stérkodrt fr.0-32mm 11.0,20 m. Konstrukce typu 6.2 .

U ZKPP v mistech mosta, propustkl a pfejezdu jsou navrzeny dva typy konstrukce:
- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni vrstvou
- Stérkodrt fr.0-32mm. Konstrukce oznacena Z.1.
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Tabulka materiald uvazovanych do konstruk&nich vrstev télesa zel. spodku

material znacka | modul deformace | souc.tepel.vod. mira
E (MPa) A (W.m k) Zh“fge”'
Stérkodrt’ fr.0-32 SD 70 (60-80) 2,00 min 0,9
mineralni smés MS 90 2,00 min 0,95
zlepSeni zeminy vapnem a cementem ZZ\NC 130 1,75 min 0,9

Materialy pouzité do ZKPP

Stérkodrt fr.0-32 SD 80 2,00 min 0,95

cementovd stabilizace $térkodrti —| CSSD 160 1,75 min 1,00
dovoz z centra

U navrhu KPP typu 6 se neuvazuje s promrznutim zlepSené vrstvy.
Konstrukce vyhovuji i z hlediska ochrany zemni plané pred nepfiznivymi U¢inky mrazu.

6.3 Zemni téleso

6.3.1 Zemni plan

Zemni plan je navrzena ve stejném sklonu jako plan télesa Zelezni¢niho spodku jednotné ve
sklonu 5%.

6.3.2 Plan télesa zelezni¢niho spodku

Plan télesa zelezniCniho spodku je navrzena jednotné ve sklonu 5% kromé Useku, kde je
prevySeni koleje D>120mm a tloustka Stérkového loze by presahovala svou maximalni dovolenou
hodnotu 900mm (dle pfedpisu SZDC S3 dil. X &l. 46), je navrzen vodorovna plan télesa zelezni¢niho
spodku .

Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku (10,40m) dvoukolejné trati je dana souctem
osové vzdalenosti 4,00m a vzdalenosti okraju plané télesa Zelezni¢niho spodku od os krajnich koleji
v pfimé pfi sklonéné plani 3,20m a pfi vodorovné plani je 3,00 m.

V oblouku s pfevySenim je Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje na vnéjsi
strané oblouku navrzena pfimo z Sitky Stérkového loze pfi dodrzeni minimalni Sifky stezky 0,40m.

6.3.3 Nasypy a prisypy na stavajicim draznim télese

V Usecich na stavajicim zemnim télese, kde z dlvodu smérové a vySkové Upravy nivelety
koleje nevyhovuje rozméroveé Sifka plané, se provede jeji rozSifeni prostymi pfisypy, nebo gabiony,
které jsou soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.

Zajisténi stability télesa Zelezni¢niho spodku v mistech prisypavky ke stavajicimu zemnimu
télesu se provede po odstranéni kfovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které
jsou navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku Z 2.1 a Z 2.11.

6.3.4 Upravy svahu

U zafezovych a nasypovych svahl dotéenych stavbou je navrzena jejich vegetaéni ochrana a to
vrstvou ornice tl. 0,15m s osetim a rozprostfenim biodegradacni kokosové rohoze (sklony svahud 1:1,5
a 1:1,75). Kokosové rohoze budou ke svahum pfipevnény ocelovymi skobami z betonarské oceli tl.
10mm ve tvaru ,U“ vrastru 2x2m. U upravovanych svahi kratSich jak 1m je navrZzeno pouze
ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene.
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Z divodu zamezeni trvalych zaboru jsou navrzeny svahy prikopu ve sklonu 1:1 se zpevnénim
betonovymi zpevnovacimi prefabrikaty, nebo sklon 2.1 se svahovkami.

6.3.5 Odvodnéni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno jednak pomoci otevienych zpevnénych
pfikopl z pfikopovych tvarnic TZZ3, odpafovaci nezpevnény pfikop, trativodd, U Zlabl, nebo je voda
vyvedena na svah zemniho télesa.

Oteviené zpevnéné prikopy jsou navrzeny z tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze tl. 0,10
m se zatfenim spar. Sklon pfikopu je navrzen minimalné 10/0o0.

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm s hladkou
vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulozeném na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Siftky 0,50m, vylozeny filtracni geotextilii a vyplii trativodu
Stérkodri fr. 16/32 mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty (v€etné koncovych Sachet)

z vysoce odolného materialu PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem.
Vyusténi trativodu je navrZzeno na okolni terén, do kanaliza nebo do vsakovacich objektt rozméru
1x1x3m (u zast.Cirkvice) s vypini ze Stérkodrté fr. 32/64 mm.
U nové vkladanych vyhybek, kde neni navrzeno odvodnéni spodku se u vyménové Casti zfidi
vsakovaci zebro (vyh.€.17, 20, 23, 24, 26, 28 s 30).

Tab. odvodnéni

kol.6.1 od-do

druh odvodnéni

kol. 6.2 od-do

druh odvodnéni

276,617-276,780

pfikop. tvarnice TZZ3 +
zpevnéni svahu 2:1

276,627-276,820

prikopovy Zlab UCBO

276,780-276,820

trativod

276,780-276,820

trativod

276,820-276,894

prikopovy zZlab UCBO

276,820-277,014

prikopovy Zlab UCBO

276,894-276,970

pfikop. tvarnice TZZ3a
+ zpevnéni svahu 2:1

277,014 - 277,607

Vyusténi na svah

276,970-276,993

prikopovy zZlab UCBO

277,650 — 278,717

trativod

276,993 — 277,023

prikop. tvarnice TZZ3 +
zpevnéni svahu 2:1

277,023 — 277,555

Vyusténi na svah

277,555 - 277,607

Odparovaci
nezpevnény prikop

277,650 - 278,717

trativod

6.3.6 Demolice

V ramci spodku je pogitano s demolici propustku v km 278,2 v zst. Caslav a stavédla Caslav |I.
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7. SO 02-10-01 GOLCUV JENIKOV - CASLAV, ZELEZNICNI SVRSEK
SO 03-10-01 ZST CASLAV, ZELEZNICNI SVRSEK

7.1 Popis stavajiciho stavu

V sou€asném stavu jsou obé tratové koleje provozovany rychlosti V=100 km/h s vyjimkou Useku
km 281,400 — 282,660, kde je tratova rychlost snizena na V=70 km/h z ddvodu smérovych poméra.
Stavajici zelezni¢ni svrSek v celém Useku je tvofen kolejnici tvaru R65 a betonovymi prazci SB6.
Dfevéné prazce jsou uzity pouze lokalné v mistech Zelezni¢nich prejezdu.

Stavajici zelezniéni svrsek

druh . rozdéleni rok
km od - do . prazce v o .
svrsku prazcu vloZeni

276,570- 278,641 |R65 SB6 ,e“ (544 mm) 1981

278,641 —-281,369 | R65 SB6 »€" (544 mm) 1980

281,369 - 282,698 | S49 SB8 + praz.kotvy |,u” (600 mm) 1997

282,698 — 286,186 | R65 SB6 »€“ (544 mm) 1980

Stavajici vyhybky v Zst.Caslav

£ wniteni| < |52| 38 55 |23 | 573 dat

. staniceni S B | £°8 polomér 8 ° 3 2 N arum
= v 1.kol. o 35 | S g s 9 ° o T O vloZeni

5 2 a ° ° <5 o

o o

2 277,412 J R65 1:12 500 L p drevo 15.8.1981
3 277,412 J R65 1:12 500 P | drevo 15.8.1981
5 277,693 J R65 1:9 300 L I dievo 15.8.1981
32 278,467 J R65 1:9 300 P p beton 30.11.1995
33 278,484 J R65 1:9 300 P I beton 30.11.1995
38 278,641 J R65 1:9 300 L p dievo 30.11.1995
1 277,313 J R65 1:12 500 L p dfevo 15.8.1981
4 277,510 J R65 1:12 500 P I dievo 15.8.1981
6 277,707 J R65 1:9 300 P p dievo 15.8.1981
35 278,526 J R65 1:9 300 L I beton 30.10.1995
36 278,559 J R65 1:9 300 P I beton 30.11.1995
37 278,566 J R65 1:9 300 L p beton 30.11.1995
7 277,731 OBLO S49 1:7,5 190(385/376) P I dievo 15.8.1981
29 278,315 J S49 1:7,5 190 P p dievo 30.6.1988
8 277,748 J S49 1:9 300 L p dievo 30.6.1988
10 277,781 OBLO S49 1:9 190(779/351) L p dievo 30.6.1988
30 278,410 J $49 1:9 190 L I dievo 30.6.1987
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28 278,287 J 549 1:9 190 L I dfevo 30.6.1987
34 278,487 OBLO R65 1:9 300(1719/363) P I beton 30.10.1995
101 1,133 J A 7° 0 P I ocel 30.6.1957
102 1,050 J 549 1:7,5 190 L I dfevo 30.6.2001
103 0,972 J 7° 0 P p ocel 30.6.1957
104 0,947 J 7° 0 L | ocel 30.6.1957
1 1,458 J 7° 0 P p ocel 30.6.1954
9 277,759 J 549 1:7,5 190 P | dfevo 15.8.1981
11 277,781 OBLO 549 1:7,5 190(455/330) L | dfevo 15.8.1981
27 278,253 J 549 1:7,5 190 P | dfevo 30.6.1988
16 277,910 J A 6° 0 L p ocel 30.6.1960
12 277,809 J 6° 0 L p dfevo 30.6.1960
13 277,839 J T 6° 0 P p dfevo 30.6.1973
14 277,843 OBLO 549 1:7,5 190(450/329) L | dfevo 30.6.1982
15 277,873 OBLO 549 1:7,5 190(550/291) P | dfevo 30.6.1982
17 277,955 J A 6° 0 P p dfevo 30.6.1960
18 278,031 J T 6° 0 L | dfevo 30.6.1983
18 278,110 J 549 1:7,5 190 L | dfevo 30.6.1977
19 278,099 J 6° 0 L | dfevo 30.6.1983
20 278,150 J A 6° 0 P | dfevo 30.6.1959
23 278,172 C 6° 0 P I dfevo 30.6.1984
24 278,191 OBLO S49 1:7,5 190(700/261) L I dfevo 30.6.1987
21 278,163 J T 6° 0 L I dfevo 30.6.1976
22 278,170 J T 6° 0 L p dfevo 30.6.1977
25 278,207 J 549 1:9 190 P I dfevo 30.6.1987
26 278,239 J 549 1:7,5 190 P p dfevo 30.9.2000
201 1,126 C T 7° 0 \'% I dfevo 30.6.1991
202 1,157 J A 7° 0 P p drevo 30.6.1967
205 1,231 J A 6° 0 P p ocel 30.6.1967
206 1,322 J A 7° 0 L p ocel 30.6.1966
207 1,339 0] A 7° 0 P p dfevo 30.6.1966
208 1,368 J A 7° 0 P p ocel 30.6.1966
203 0,037 C T 7° 0 \'% I dfevo 30.6.1991
204 0,025 J T 7° 0 L I ocel 30.6.1966
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1 0,055 J A 6° 0 L [ ocel 30.6.1966
3 286,824 J R65 1:11 300 L [ drevo 15.6.1984
4 286,844 C R65 1:11 300 \Y, I dievo 15.6.1984
5 286,864 J R65 1:11 300 L I dievo 15.6.1984
32 287,926 J R65 1:9 300 L [ drevo 15.6.1988
33 287,946 C R65 1:11 300 \Y [ drevo 15.3.2006
34 287,966 J R65 1:9 300 L [ drevo 15.6.1988
2 286,742 J R65 1:11 300 L p drevo 15.6.1984
6 286,919 J R65 1:9 300 P p drevo 15.6.1984
6 286,913 J R65 1:11 300 P [ drevo 15.6.1984
29 287,835 J R65 1:11 300 L p drevo 15.6.1988
29 287,835 OBLO | R65 1:12 | 500(1502/750) L [ drevo 15.6.1988
35 288,004 C R65 1:11 300 \Y p drevo 15.6.1988
7 286,952 OBLO | R65 1:9 190(616/275) P p drevo 15.6.1984
8 286,933 C R65 1:11 300 \Y p drevo 15.11.2005
9 286,953 OBLO | S49 1:9 300(479/802) L [ drevo 15.11.2005
10 286,986 OBLO | 549 1:7,5 | 190(3500/201) L [ drevo 15.6.1984
11 287,164 C T 6° 0 P p drevo 30.6.1965
13 287,224 J T 6° 0 L [ drevo 30.6.1965
14 287,243 o] T 6° 0 P [ drevo 30.6.1965
15 287,251 OBLO | S49 1:7,5 190(700/261) P [ drevo 30.6.1988
16 287,301 J T 6° 0 P [ drevo 30.6.1965
17 287,314 J S49 1:9 300 L [ drevo 30.6.1978
18 287,353 OBLO | S49 1:9 300(1203/400) P [ drevo 30.6.1978
19 287,386 J S49 1:9 300 P [ drevo 30.6.1978
20 287,419 J T 6° 0 L [ drevo 30.6.1967
21 287,432 J T 7° 0 L p drevo 30.6.1965
22 287,438 J S49 1:9 300 P p drevo 30.6.1987
23 287,479 J T 8°30° 0 L [ ocel 30.6.1967
25 287,787 J R65 1:9 300 P [ drevo 15.6.1988
24 287,744 J S49 1:9 300 P p drevo 15.6.1988
26 287,803 J R65 1:11 300 P p drevo 15.6.1988
27 287,829 J S49 1:9 300 L [ drevo 15.6.1988
28 287,839 J R65 1:11 300 L [ drevo 15.6.1988
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30 287,872 J R65 1:9 300 P p dievo 15.6.1988
31 287,892 C R65 1:11 300 \Y I dievo 15.3.2006
901 287,184 K T 1:12 0 dievo 15.6.1984
118 287,081 J T 7° 0 L p dievo 30.6.1967
12 287,174 J T 6° 0 L I dievo 15.6.1992
101 286,571 J T 7° 0 L p dievo 30.6.1965
102 286,578 J T 7° 0 L I dievo 30.6.1965
103 286,600 J T 7° 0 P p dievo 30.6.1965
106 286,739 J 549 1:7,5 190 L I dievo 30.6.1984
107 286,764 OBLO 549 1:7,5 190(4205/199) P p dievo 30.6.1984
108 286,770 OBLO 549 1:7,5 190(788/250) P I dievo 30.6.1984
110 286,791 C 549 1:9 190 \ I dievo 30.6.1984
37 288,027 C 549 1:9 190 \ I dievo 15.6.1988
38 288,050 J 549 1:7,5 190 L p dievo 15.6.1988
40 288,218 J T 6° 0 P p dievo 15.6.1965
36 288,024 J R65 1:9 190 P p dievo 15.6.1988
39 288,178 J 549 1:7,5 190 L I dievo 15.6.1988
115 286,864 J 549 1:11 300 L I dievo 15.6.1992
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7.2 Navrhovany stav

7.2.1 Smérové resSeni, dosazené rychlosti

Navrzena trasa je vedena ve stavajici stopé a po prelozce. Minimalni polomér oblouku je
r=710 m, ktery pfi pfevySeni D=140 mm umoznuje prdjezd rychlosti V=120 km/h.

Smérové pomeéry vcetné dosazenych rychlosti v jednotlivych Usecich jsou zpracovany
v nasledujici tabulce.

Tabulka smérovych a sklonovych poméru a rychlosti koleje ¢€.1 :

stani¢eni prvek délka sklon | polomér | pfevySeni Rychlosti (km/h)
km (m) o/00 (m) (mm) Vv V130 V150 Vk
smérova a vySkova Uprava stavajici koleje
276400 ZU -9,60 pfima 0 110 115 120 120
276432,048 ZP 32,048 -9,33 pfima 0 110 115 120 120
276570,000 nova kolej
276582,048 Z0 150,000 | -9,33 586 150 110 115 120 120
276974,027 KO 391,979 | -10,65 586 150 110 115 120 120
277124,027 KP 150,000 | -10,65 | pfima 0 110 115 120 120
277437,934 ZP 313,907 | -10,65 | pfima 0 110 115 120 120
277512,934 Z0 75,000 | -8,92 -760 75 100 105 105 105
277618,495 | KO=ZPm | 105,561 | -3,92 -760 75 100 105 105 105
277643,930 | ZO=KPm | 25435 | -3,92 -1150 55 100 105 105 105
277823,458 KO 179,528 | -3,92 -1150 55 100 105 105 105
277878,458 KP 55,000 0,00 pfima 0 110 120 120 120
278314,407 Z0 435,949 | 0,00 4500 0 110 120 120 120
278401,26 KO 86,853 | -4,02 pfima 0 110 120 120 120
278585,434 Z0 184,174 | -4,02 -5000 0 110 120 120 120
278673,493 KO 88,059 | -4,02 pfima 0 110 120 120 130
279965,633 ZP 1292,140 | -8,07 pfima 0 110 120 120 130

7.2.2 Vyskové reSeni

VyS8kové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu, ktery je upraven jen minimalné. Vyraznéjsi zmény
ve vySkovém FeSeni daného Useku jsou pouze pfi feSeni nového mostu v zst. Caslav. Minimalni
polomér zakruzovaciho oblouku v Useku je r,=6000 m (vySkova Uprava ve stavajici koleji), maximalni
sklon je 10,65 %o .

7.2.3 Osové vzdalenosti, uzitecné délky koleji

Ve stavajicim stavu je v iré trati osova vzdalenost cca 4,1m a v zst.Caslav je 4,75 m. V novém
stavu je osova vzdalenost koleji v celém rozsahu rekonstruované trati standardné navrzena 4,00 m.
Pfechod ,tratové” osové vzdalenosti 4,00 m na ,stani¢ni® 4,75 m je realizovan v oblouku pfed ZST
Caslav.
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Zitné délky koleji v zst.Céaslav

rychlost | uzite€na délka
kolej €. (km/h) koleje

1 100 650
51 60 650

2 100 630

4 60 410/585

6 40 225

8 40 225
10 40 205
12 40 140
12b 40 80
12¢ 40 110
14a 50 65
14 50 160
16 40 210
18 40 350

7.2.4 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

V celém optimalizovaném Useku je v hlavnich kolejich navrzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru
60 E2 na betonovych prazcich (hm > 300 kg/ks) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni
prazca ,u“ (600mm). V predjizdnych kolejich (€.4 a 51) je navrzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru
49 E1 na betonovych prazcich (hm > 300 kg/ks) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni
prazca ,u“ (600mm). V ostatnich kolejich je navrzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 49 E1 na
betonovych prazcich (hm do 260 kg/ks) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni prazcl
,d“ (610mm). Kolej bude bezstykova. Kolejové loze je navrzeno z nového materialu - z pfirodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze je navrZzena, v
souladu s predpisem SZDC S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych prazcich
350 mm pod spodni loZnou plochou prazce.

Pfi provadéni praci na zelezni¢nim svrS8ku se predpoklada technologie se snaseni s moznosti
recyklace stérkového loze s 40% odpadem po recyklaci stérkového loZze a se 60% vyuziti stavajiciho
Stérkového loze zpétné do konstruk&nich vrstev prazcového podloZi.
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Vypracoval: Ing. M.Barta, Ing.V.Patek

Nové vyhybky v Zst.Caslav

< o . — 5 S| = 2| o
ﬁ: g Staniéeni v 5 g 2| s >§ < o >§ @ >§ g E i% >§ E S} § :‘%CD =
2 . 2 P £0 Polomér >| ~| €| 88| N| SlgE T |XE¥Y °
o g kol.¢.1 a Ug) > ~D§ = (__% m§ S § _5 5 8%’ a x n o
e O N sl a|aRPE 2 |=
1 2 |277189,508 J 60 | 1:14 760 zl | L b|KS | ZPT | ne|ano
2 1 277311,239 J 60 | 1:14 760 zl | L KS | ZPT | ne|ano
3 1 277321,239 J 60 | 1:14 760 zl | P KS | ZPT | ne|ano
4 2 | 277442,961 J 60 | 1:14 760 zl | P KS | ZPT | ne|ano
5 1 277556,309 J 60 | 1:14 760 zl | L KS | ZPT | ne|ano
6 2 277558,331 J 60 | 1:14 760 pd| L KS | ZPT | ne|ano

1 277654,930 | Obl-j 60 1:9 [300(1150/237,741) zl | L KS | ZPT | ne|ano

18 |[277693,089 | stavajici vyh. &.K1 ne

18 |277719,233 J S49 | 19 300 L K | ZPN |ano | ano
10 4 |277736,253 | Obl-o 1:9 | 300(800/480,552) zl | L KS| SK | nelano
11 5 |277737,952 J S49 [1:7,5 190 L K | ZPN |ano| ne
12 7 | 277763,175| stavajici vyh. .11 Obl-o0 S49 1:7,5 190 (455/330) ne
13 6 | 277777,743 J ‘ S49 | 1:9 190 | P | K | ZPN |ano | ano
14 6 | 277820,080 | stavajici vyh. €.14 Obl-o0 S49 1:7,5 190 (450/329) ne
15 6 | 277850,915| stavajici vyh. €.15 Obl-0 S49 1:7,5 190 (550/291) ne
16 9 277887,426 | stavajici vyh. €.16 ne
17 12 | 277934,069 J S49 | 19 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano|ano
18ab | 12 |277968.591 C S49 | 1:9 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano |ano
19 12a [ 277993.006 J S49 (17,5 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano|ano
20 18 [278100.138 J S49 [1:7,5 190 L | CZ | d| K | ZPN |ano |ano
21 14 |278124,416 J S49 [1:7,5 190 P | CZ | d| K | ZPN |ano|ano
22 14 [278129,402 J S49 | 1:9 300 P p CZ | d| K | ZPN |ano |ano
23 18 [278131.589 J S49 [1:6,6 190 P | CZ | d| K | ZPN |ano|ano
24 18 [278163.587 J S49 [1:6,6 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano |ano
25 6 |278188,752 J S49 [1:7,5 190 P | CZ | d| K |ZPN |ano| ne
26 12a | 278199,388 J S49 [1:6,6 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano |ano
27 6 [278215,740 J S49 [1:7,5 190 P | CZ | d| K | ZPN |ano|ano
28 12c | 278231,345 J S49 [ 16,6 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano |ano
29 4 |278261,558 J 49 1:9 300 L | CZP| b|KS| SK | nelano
30 12c | 278263,399 J S49 [ 16,6 190 P p CZ | d| K | ZPN |ano |ano
31 1 278431,260 J 60 1:9 190 zl | P p |CZP| b|KS| ZPT | ne|ano
32 2 | 278477,001 J 60 | 1:12 500 zl | L | CZP| b|KS | ZPT | ne|ano
33 1 278485,211 J 60 | 1:12 500 zl | L p |CZP| b|KS| ZPT | ne|ano
34 1 278500,211 J 60 | 1:12 500 zl | P | CZP| b|KS | ZPT | ne|ano
35 2 |278612,169 J 60 | 1:12 500 zl | P | CZP| b|KS| ZPT | ne|ano
36 2 |278618,169 J 60 | 1:12 500 zl | L p |CzZP| b|KS| ZPT | ne|ano
37 1 278716,706 J 60 | 1:12 500 zl | L p |CZP| b|KS| ZPT | nelano
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8. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Predkladany navrh kolejového fedeni a feSeni Zzelezni¢niho spodku daného Useku nepredpoklada
nutnost udéleni vyjimky z norem a predpisu.

9. ZVLASTNIi POZADAVKY PRO NASLEDNOU PROJEKTOVOU
DOKUMENTACI

V ramci projektu bude prizkum prazcoveého podloZi dopinén tak, aby svym rozsahem splfioval
pozadavky predpisu SZDC S4, pfilohy €.9 a pozadavkim Metodického pokynu ¢&.j. S 26996/11-OTH
¢ast treti, kap. I.

Predkategorizace Zelezni¢niho svrsku.

10. DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad a vyjadieni spravnich organu k této dokumentaci jsou v dokladové ¢asti
- ¢ast H.

Vypracovali: Ing. Vladimir Patek, Ing. Milan Barta V Praze Cerven 2020
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